. Ohne die Eisenbahn ware die Stadt
Schwandorf heute noch ein Dorf!”

Ein Vortrag von Franz Sichler tiber die Geschichte der ,Eisenbahnstadt Schwandorf”

SCHWANDOREF (sfg). Schwandorf
ist heute ein Industriestandort.
Das Fundament dafiir wurde vor
150 Jahren gelegt: Meter um Me-
ter und Schwelle um Schwelle.
Der Fortschritt kam mit der Ei-
senbahn nach Schwandorf. Auch
Kultur und Stadtbild Schwan-
dorfs sind von der Eisenbahn ge-
pragt. Im Rahmen der 1000-Jahr-
Feierlichkeiten hielt Franz Sichler
am Freitagabend in der Spitalkir-
che einen Vortrag mit dem Titel
~Schwandorf als Eisenbahner-
stadt”.

1835 fuhr die erste Lokomotive, der
,Adler”, von Niirnberg nach Fiirth.
Am 18. August 1858 fuhr der erste
Zug von Schwandorf nach Regens-
burg. Die ,Eisenbahnwiiste“ Ober-
pfalz war auf den Zug der Zeit aufge-
sprungen. Der Landtagsabgeordnete,
Betriebsdirektor der Ostbahn und
spatere Minister Gustav von Schlor
und der Eisenbahningenieur Paul Ca-
mille von Denis stellten die Weichen
fiir die jetzige Streckenfithrung von
Niirnberg tiber Amberg, Schwandorf
und Haidhof nach Regensburg. In
Schwandorf kreuzten sich die Nord-
Siid und die Ost-West Verbindungen.
Die Strecke Schwandorf-Furth im
Wald wurde am 14. Oktober 1861 er-
offnet. Damit galt Schwandorf als Eu-
ropaischer  Eisenbahnknotenpunkt
der Anfangszeit.

Nicht nur die Gleise und der Bahn-
hof selbst verdnderten von da an das
Schwandorfer Stadtbild. 1967 wurde
die Adenauerbriicke iiber die Schie-
nen fertiggestellt. Auch die Eisenbah-
ner-Hauser in Bahnhofsnédhe, in der
Steinberger Strale und in der Linden-
und GoethestraBe trugen einen wich-
tigen Teil zur Wohnsituation in
Schwandorf bei. Besonders durch die

Ansiedlung verschiedener Industrie-
zweige erwies sich der Bau der Bahn
als positiv und fiir Schwandorf bis
heute als wichtig. Seit 1860 wurden
die Eichen- und Fohrenschwellen fiir
den Bahnbau in Schwandorf herge-
stellt. Das' Werk produzierte rund
100 000 Schwellen im Jahr. Das Ton-
werk auf dem Keramag Geldnde war
der erste Betrieb mit Gleisanschluss
in Schwandorf. Besonders fiir das
Bayernwerk in Dachelhofen war der
Braunkohletransport auf den Schie-
nen von Wackersdorf und spéter aus
Tschechien existenzwichtig. Von der
Inbetriebnahme des Miillkraftwerks
Schwandorf 1982 bis 2002 wurden
sechs Millionen Tonnen Miill mit
Containerziigen transportiert.

Die vielen Bahnbeschiftigten beein-
flyssten schnell das soziale Leben der
Stadt. Die Arbeiter begriffen sich von
Anfang an als Solidargemeinschaft.
Das Bundesbahnsozialwerk (BSW)

Mit Dia-Bildern blickte Franz Sichler in die Eisenbahner-Geschichte.
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der Eisenbahner nannte Sichler noch
heute einen ,Knotenpunkt im sozia-
len Netz“. Der Vortrag und der an-
schlieRende Dokumentarfilm iiber
den Schwandorfer -Bahnhof wurden
von der Foto- und Filmgruppe des
BSW gestaltet. Neben den Eisenbah-
nerhausern legten die Bahnarbeiter
auch verschiedene Schrebergartenan-
lagen in Schwandorf an. Die Bahnan-
gestellten waren nicht nur in Gewerk-
schaften organisiert, auch im Eisen- -
bahnsportverein ESV kampften sie
fiir ihre Mannschaft.

Obwohl der Bahnhof Schwandorf
seit der Privatisierung der Bundes-
bahn an Bedeutung verloren habe:
,Ohne die Eisenbahn ware Schwan-
dorf heute noch ein Dorf”, sagte
Franz Sichler zum Schluss seines Vor-
trags vor etwa 100 Gésten. Sein
Waunsch: ,,Die Eisenbahn hat die Ge-
schichte der Stadt mitgeschrieben.
Dafiir hat sie 2006 ein Fest verdient.“



